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2 Van de redactie 
 

H 
ebben we nog wel tijd om te varen? 
Eerst zaten we aan de buis gekluisterd vanwege de Giro 
d’Italia, vervolgens werden we meegesleurd in de verkie-

zingsstrijd en nu zitten we weer midden in het WK. 
 Gewerkt is ondertussen wel. De Voorzitter zelf doet er ons 
verslag van en praat ons ook bij over andere gebeurtenissen. 
 Moeilijker is het verhaal over zonnecelpanelen. De professio-
nele motorjachtbouw heeft daar natuurlijk al toepassingen voor ge-
vonden, maar wat kan de handige doe-het-zelver met deze mate-
rie? Lees maar. 
Verder is er nog een laatste aanvulling op de  twee in vorige num-
mers afgedrukte artikelen over vaarbewijzen en een item over de 
pogingen van Rijkswaterstaat om de grote rivieren veilig en op 
diepte te houden. 
Let ook op de bekendmaking van de Tarieven die gebruikelijk zijn 
in de TWV. 
 
 En nu maar hopen dat het gedicht van Yge Foppema niet 
wordt uitgelegd als het politieke standpunt van de Redactie, hoe-
wel het wel onder die vlag schijnt te varen. 
 
Het enige wat de Redactie nu nog wil is u een zonnige zomer toe-
wensen! 
 
De Redactie 
 
 
 
 
Kopij inleveren: 
Graag vóór   

  



 3                                                Van de voorzitter 
 

B 
este  TWV - Leden en Donateurs! 
 
De zomerperiode is al in volle gang.  Het terras bij de TWV 

wordt goed bezocht. Af en toe wel een flinke bui, maar dat hoort er 
bij zullen we maar denken. 
Veel is er in de voorbije periode weer gebeurd. De belangrijkste en 
gezelligste dingen zal ik jullie  melden,want een goed vaarseizoen 
staat voor de deur en ....dat wil ik zeker niet bederven. 
 
Op 10 en 24 april werden de schepen in het water gezet (een en-
keling op de wal). Dat  verliep, zoals verwacht, voorspoedig , want 
de nieuwe havencommissie is al aardig op elkaar ingewerkt en ver-
dient best een compliment. 
 
Toen kwam ons  seizoensopeningsfeest op 25 april met een goed 
verzorgde barbecue en natuurlijk het optreden van onze eigen 
TWV band en Henk Ripzaad, een van onze leden ! Volgend jaar bij 
ons 25-jarig bestaan komt Henk met zijn gehele Band,  heeft hij 
beloofd en daar houden wij hem natuurlijk graag aan! 
 
Alles bij elkaar was het weer eens een feest zoals we er vroeger 
wel meer hadden. 
Iedereen die er aan bijgedragen heeft om hier een  grandioze dag 
van te maken, bedankt! 
Aangenaam verrast was ik met de verschillende mailtjes die wij 
van aspirant-leden ontvingen met de mededeling dat ze zich prettig 
opgenomen voelden door de leden van de TWV. Super! 
 
Op 27 april vond de geplande voorjaars- ALV plaats. Verslag volgt. 
 
Op 13 mei het traditionele jaarlijkse bezoek van EHJ Beatrix die 
met 12 schepen een bezoek bracht aan onze vereniging. Wij won-
nen natuurlijk weer met darten. Aan het jeu de boules zijn we weer 
niet toe gekomen! 
De automaat moest vijf keer bijgevuld worden; dus wat drank be-
treft heeft Eindhoven gewonnen. 



4                                          Van de voorzitter (vervolg) 
 
Voor hun vertrek op zondag hebben ze onze kantine en de toiletten 
nog een poetsbeurt gegeven,zodat alles er weer spik en span uit-
zag. Eindhoven bedankt! En ze zijn het volgende jaar weer van 
harte welkom. 
 
Op 17 mei zou de gemeente met de damwand beginnen. Wij zaten 
dus vol verwachting te wachten op wat er komen ging, maar er ge-
beurde helemaal niets. Dus een beetje boos geworden en ‘s 
avonds nog een  e-mail naar de projectleider van de gemeente ge-
stuurd en warempelI. dinsdag antwoord dat ze woensdag zouden 
beginnen. 
Wel om  7 uur bij de TWV zijn om de poort open te maken, want er  
waren al diepladers onderweg. 
 
Even de plannen besproken enI jawel hoor: iemand heeft er een 
foutje gemaakt op de tekening, want onze damwand stond 1,5 m 
uit de wal getekend .Weer bellen met de gemeente en vrijdag werd 
er groen licht gegeven, door Jan Mastenbroek (gelukkig ook een 
watersporter)! Met de voorbereidingen van de graafwerkzaamhe-
den werd begonnen. De helft van ons terras moest er uit voor de 
trekstangen, dat was natuurlijk weer minder, maar ja!  We raakten 
al aardig in de goede richting met de machinist van de kraan en 
zijn assistent  die elke dag om 7 uur moest beginnen en uit Lem-
mer moest komen. 
 
Toen begon het. De firma  Busker  uit Zaltbommel  gebeld: “Mogen 
wij jullie graafmachine gebruiken?” 
 Het antwoord was: “Als je iemand hebt die daarmee om kan 
gaan ......geen probleem.” En natuurlijk hebben wij ook kraanma-
chinisten bij de vereniging! 
Ik ging om de sleutel van de graafmachine op te halen. De reactie 
was: “Als ik er jullie kabels effe uit en in graaf of verleg  na 16.00 
uurI.,  geen probleem”. 
“Koffie, mannen, met `n frietje en een fricandel ?” 
Want er moesten ook nog vier palen voor de dwarssteigers (die P. 
v. E.  geregeld had,  en  al aan elkaar gelast waren) geplaatst wor 
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20  Tarieven Tilburgse Watersportver. 2010 (vervolg) 
 
*hier komen extra kosten bij voor huur externe kraan volgens 
tarieven kraanbedrijf. 
  
• Voor zomerstalling geldt een minimum afrekenperiode van 3 

maanden 
• De boete voor het verplaatsen van een schip wordt geheven 

als het schip met de “grote kraan-dagen” niet gereed is om te 
water gelaten te worden en verplaatst moet worden om 
anderen te water te kunnen laten. 

• De 10% boete voor het niet op tijd betalen van de factuur 
wordt geheven over het totaal openstaande bedrag. 

• De boete voor het niet voldoen aan de werkverplichting wordt 
geheven als het lid zonder opgaaf van reden niet aanwezig is 
op de dag van de werkverplichting, en/of als hij vooraf geen 
geldige reden heeft gegeven waarom hij niet aanwezig zal 
zijn. 

  
Tilburgse Watersportvereniging  
Zuiderkruisweg 11  
5015 TB Tilburg 

5                                          Van de voorzitter (vervolg) 

den. 
Ik durfde niets meer te vragen, maar Arno had nog niets gevraagd, 
en hij bakte tenslotte  voor die mannen! 
En jawel hoor, op dag 13 (er waren 14 dagen voor dit project  uit-
getrokken), werd onze slibput er met behulp van een lazer ingegra-
ven en op zijn plaats gezet. 
 
Paul uit Amstelhoek en Rauke uit Lemmer van de  Firma Busker, 
op zijn Brabants, hartstikke bedankt namens de Tilburgse Water-
sportVereniging! 
 
En, leden met werklust,  kom gerust langs, want er is nog genoeg 
te doen ! 
Met Watersportgroeten, 
 
Martien. 
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19        Tarieven Tilburgse Watersportver. 2010-11 
  
1. Lidmaatschapsgelden: 
• Entreegeld lidmaatschap (eenmalig) € 150.00 
• Contributie per jaar € 66.00 
• Donateur € 66.00 
  
2. Liggeld: 
Leden  

• Op de wal winterseizoen € 9.18 per mｲ per periode 

• Op de wal zomerseizoen € 9.18 per mｲ per periode 

• In het water winterseizoen € 4.59 per mｲ per periode 

• In het water zomerseizoen € 0.50 per strekkende meter per 
nacht 

  
Passanten 
Passantentarief € 1.00 per strekkende meter per nacht 
        K.N.W.V. – leden 3e nacht gratis 
  
3. Boetebepaling voor: 
• Te laat inleveren gevraagde bescheiden € 17.50 per 

gebeurtenis 
• Extra verplaatsing schip eigenaar € 38.50 per gebeurtenis 
• Niet nakomen van werkverplichting € 100.00 per gebeurtenis 
• Niet kunnen voldoen aan werkverplichting € 20.00 per uur 
• Te laat ( + 30 dagen ) voldoen van factuur € + 10% 
  
4. Diversen: 
Leden: 
• Bijboten, welke achterblijven € 22.50 per vaartuig 
• Parkeren trailer € 9.18 per m2 (waltarief) 
  
Passanten vanaf 3e kwartaal 2010 (nu nog niet mogelijk) 
- Gecombineerd in- en uit het water plaatsen € 62.50 per  
  schip ≤ 7  ton 
- Uit of in het water plaatsen € 37.50 per schip ≤ 7 ton 
- Uit of in het water plaatsen € 62.50 per schip > 7 ton*  

- Verblijf op de wal t.b.v. reparatie € 1.00 per mｲ per dag 



18                               Van onze redacteur politiek   
 

Het nieuwe gezag 
 

         Fier staat hij op de brug als een bevaren 

         kaptein, met gouden strepen, pet en al. 

        Voorheen was hij een stuurman aan de wal, 

         steeds vol kritiek, geladen met bezwaren 

 

        tegen 't beleid van die zijn meerdren waren; 

        nu weet hij amper wat hij zeggen zal, 

        verwisselt stuur- en bakboord, schoot en val, 

        en commandeert bij voorkeur met gebaren. 

 

        Wel wonderlijk ging 't vaartuig overstag. 

        Het volk doet moeite in de koers te blijven, 

        maar geen gelooft dat het nog lang zo duurt. 

 

        Alleen hij twijfelt niet aan zijn gezag: 

        zo lang door Gods gena de schuit blijft drijven, 

        zal hij geloven dat hij ze bestuurt. 
 

        Yge Foppema (1901-1993) 

        uit: Spijkerschrift (1945) 

 

 

 

 

 

 

Naschrift: 

Dit sonnet kreeg ik toegestuurd door een kiezer wiens partij bij de recente verkie-

zingen kennelijk niet gewonnen heeft. Vanwege de vele maritieme termen erin 

dacht hij dat het niet zou misstaan in De Stuurman. 

Foppema, journalist en verzetsstrijder, heeft alleen gedichten geschreven tijdens 

de oorlog. Het bekendste daarvan is: “Ballade van de ter dood veroordeelden”. 

pmj 

 

6                                                    Zonnecelpanelen 

 

W 
ie wel eens overwogen heeft om een zonnecelpaneel op 
zijn boot te installeren, komt voor verschillende vragen 
te staan. Er vanuit gaande dat de opgewekte stroom ge-

bruikt wordt voor het opladen van één of meer accu’s, is er dan 
een besparingseffect? 
Het antwoord op deze vraag is: Nauwelijks 
De aanschaf van zonnepanelen is duur:  voor kleine compleet ge-
installeerde systemen liggen de prijzen op ca. € 5.50 tot 7.60  per 
wattpiek vermogen. 
De terugverdientijd is circa 15 a 30 jaar,  wat resulteert  in een prijs 
van 0,45 cent per kWh bij continu gebruik.  
Daar staat wel tegenover het genot van een steeds bijgeladen ac-
cu, zonder gedoe met stroombetalingsapparaten  op een steiger. 
 
Accu en stroomverbruik 
De hamvraag is natuurlijk deze: Hoeveel vermogen moet het pa-
neel leveren om resp. 1, 2 of 3 12 volts accu’s op spanning te hou-
den. Om deze vraag te beantwoorden moeten we eerst weten hoe-
veel Watt een bepaalde accu kan leveren . 
 
Welnu: Een accu van 100Ah heeft een energie-inhoud van 12Volt x 
100 Amp = 1200 Watt.  
Daarvan is maar 90% bruikbaar. De laatste 10% moet in de accu 
blijven, anders heb je diepontlading.  
Een accu blijft echter het langst leven bij een regelmatige ontlading 
van maar 50%.  
Het nuttig vermogen van een 100 Ah accu van 12 Volt is dus van 
600 Watt tot hoogstens 1080 Watt.  
 
Ook moeten we weten wat onze stroomafnemers zijn en hoeveel 
kWh die gebruiken. Bijvoorbeeld: 
De waterpomp (0,5 Amp) en verwarming verbruiken 12 x 0,5 = 6 
Watt/uur.  
De verlichting  (0,2 Amp) verbruikt 12 x 2 = 24 Watt/uur.  
De omvormer (met TV )(4 Amp) verbruikt 12 x 4 = 48 Watt/uur.  
(Beter is het om geen omvormer te gebruiken maar een TV recht 



8                         Zonnecelpanelen (vervolg) 
 
streeks op 12 v en voor digitenne een 12 v apparaat te kiezen; dat 
beperkt ook het stroomverbruik. 
Het meeste verbruik is te verwachten van de koelkast 
De tweede hoofdverbruiker is de TV; dit apparaat staat als regel 
ook langdurig aan.) 
 
De capaciteit van het paneel. 
Bij het paneel  hoort ook een regelaar. Deze  heeft een efficiency 
van rond 90%.  
Van elke 100 Watt/uur, die een paneel levert, komt 90 Watt in de 
accu.  
Een paneel levert statistisch gemiddeld en bij volle zon in de zomer 
ongeveer 4 x de aansluitwaarde aan energie in Watt aan de rege-
laar en de accu. Dat is per 24 uur.  
Een paneel van 100 Wp levert dus 4 x 100 x 90% = 360 Watt per 
24 uur in de accu. En daar moet je het mee doen, anders loopt er 
meer uit de accu dan erin komt.  
 
De gemiddelde opbrengst van  mijn zonnepaneel is ‘s morgens 2 
amp. Je hebt een paar uur dat hij op 4 amp komt in de middag en 
‘s avonds zakt hij weer naar 2 amp.  Dit is in de daglichtperiode 
van pakweg 12 uur; in de zomer wat langer. 
Als ik  dit bereken,  kom ik op 4 uur: 2 am,p, op 4 uur: 4 amp,  en 
weer op 4 uur: 2 amp; totaal op 385 watt  maal 90 % rendement = 
345 watt.  
 
De afmetingen van mijn zonnepaneel zijn 120,5x54,5x3,5cm maar 
het is best mogelijk dat dit niet goed inpasbaar is op een ander 
schip. 
 
De voordelen 
De voordelen van zonnepanelen zijn groot. 
Ik noem in willekeurige volgorde de volgende. 
- Na installatie wordt er direct elektriciteit opgewekt 
- Goed voor een duurzaam milieu. 
- Minder afhankelijk van walstroom. Vooral als op de steiger met  

17        Kribben in een rivier (vervolg) 
 
verdiept. Er zijn studies uitgevoerd naar het verbreden van de 
vaargeul tot mogelijk 170 meter.” 
Waarvan meer veiligheid voor het scheepvaartverkeer de achterlig-
gende gedachte is. Omdat vier naast elkaar varende schepen geen 
uitzondering zijn. De verwachting is dat het scheepvaartverkeer 
over Rijn en Waal in de toekomst geleidelijk zal toenemen. Daarom 
wordt over die verbreding nog stevig gediscussieerd. 
Een dergelijk brede rivier betekent een behoorlijk toename van het 
baggeronderhoud om de vaargeul op diepte te houden. En dat kost 
geld. Hoeveel, daar zijn de betrokken partijen het nog niet over 
eens. Van der Wal: “Dat hangt bijvoorbeeld ook af van de water-
stand. Het bedrag kan jaarlijks fluctueren, bijvoorbeeld door hoog-
water.” 
 
Naast het experiment met de innovatieve kribben worden alle 750 
kribben in de Waal verlaagd. Dit wordt uitgevoerd in het kader van 
het programma Ruimte voor de Rivier. 
Het is een van de maatregelen die het rijk laat uitvoeren om de 
hoogwaterveiligheid in het rivierengebied te vergroten.  
Rijkswaterstaat voert de regie van het project kribverlaging en is 
opdrachtgever. Daarbij wordt ruggespraak gehouden met de 
scheepvaart, maar ook met sport- en beroepsvissers en milieuor-
ganisaties. En de Waterschappen en gemeenten niet te vergeten. 
De werkzaamheden moeten in 2015 zijn afgerond. Met als doel de 
veiligheid van vier miljoen Nederlanders te vergroten. Want het kli-
maat verandert, het water stijgt, en met alleen de verhoging van de 
dijken gaan we het niet redden. Momenteel worden als pilot hon-
derd kribben onder handen genomen. Deze kribben worden 1,50 
tot 2,00 meter verlaagd zonder talud op de kop. Daarna zullen er 
nog eens 650 worden verlaagd. Het ontwerp van de innovatieve 
kribben is een belangrijke inspiratiebron voor het uiteindelijke ont-
werp. 
 
 
 
Naar een artikel in de Binnenvaartkrant van 1 dec. 2009 

 



16        Kribben in een rivier (vervolg) 
 
ling te besparen op beheer en onderhoud. Dat onderhoud bestaat 
bijvoorbeeld uit het verwijderen van begroeiing op de kribben. Er 
groeien gemakkelijk wilgen op.” 
Maar dat onderhoud stelt natuurlijk meer voor. Baggerwerkzaam-
heden en aanstoten van de krib onder andere. (Omdat er zoveel 
scheepvaartverkeer is, gaat het water achter de krib stromen. Dan 
worden ze ‘achterloops’ zoals dat heet.) Bij de traditionele kribben 
wordt veel turbulentie veroorzaakt als er water over de krib 
stroomt. Bij de benedenstroomse rand ontstaat daardoor een tur-
bulente bodemneer. En die zorgt weer voor extra weerstand in de 
rivier. 
Met de acht nieuwe, innovatieve kribben, waarvan er vier bij Bene-
den-Leeuwen en vier bij Haaften liggen, wordt die stroming gelei-
delijker door de benedenstroomse taludhelling te verflauwen. De 
kribben liggen er inmiddels een jaar.  
 
Van der Wal: “De rivierbodem daalt geleidelijk. Dat komt doordat 
we minder sediment krijgen uit Duitsland, en wij vroeger zand uit 
de rivier hebben gewonnen. We proberen dat proces van bodem-
daling zoveel mogelijk te stoppen. Het is niet overal hetzelfde, 
maar op sommige plekken zakt de rivierbodem met enkele centi-
meters – maximaal 5 – per jaar. Dat betekent dat de kribben ten 
opzichte van de rivier steeds hoger komen te liggen. Het is daarom 
een goede zaak dat alle kribben verlaagd worden in het kader van 
het programma Ruimte voor de Rivier.” 
Dat heeft natuurlijk consequenties voor het scheepvaartverkeer. Bij 
hogere waterstanden zullen de verlaagde kribben onder water lig-
gen. De kribbakens moeten daarom goed zichtbaar worden ge-
maakt. 
“Dertig meter uit het kribbaken moet je een ongestoorde rivierbo-
dem hebben”, zegt Van der Wal. 
Bij de innovatieve kribben is de kop van een talud onder water  
voorzien. Het is belangrijk dat de scheepvaart daarmee rekening 
houdt. Dat talud kan tot 30 meter vanuit het kribbaken de rivier inlo-
pen, naar de rand van de vaargeul. De huidige vaargeul is 150 me-
ter breed binnen het zomerbed, en van 2,50 meter naar 2,80 meter  

9                         Zonnecelpanelen (vervolg) 
 
een betaalsysteem wordt gewerkt, moet men er rekening mee hou-
den dat het in de automaat gestopte muntje vaak geen langer le-
ven heeft dan 24 uur. 
- Zonnepanelen vereisen bijna geen onderhoud. De regen spoelt 
ze immers schoon! 
- De installatie is duurzaam terwijl er door het ontbreken van slijta-
ge geen kosten zijn te verwachten. 
- Werkt veilig en automatisch. 
- Werkt geruisloos en veroorzaakt geen stank. 
- Ook in Nederland voldoende opbrengst. 
- Er zijn geen wijzingen in de bestaande installatie nodig. 
 
Persoonlijke ervaringen 
Wat zijn mijn persoonlijke ervaringen met het gebruik van een zon-
nepaneel op mijn zeilboot? 
 
Ik heb een Aquasolar geïnstalleerd van 85 watt. Daarmee kun je 
een koelkast voeden, en met wat geluk 3 dagen TV kijken. 
Dit zonnepaneel staat op het voordek in beugels en wel zo dat ik 
bij het strijken van de mast daar geen last van heb en er kan ook 
gewoon mee gezeild worden 
De hoek naar de zon is een beetje regelbaar, maar gewoon recht 
omhoog werkt ook goed. Je word er tamelijk tureluurs van als je 
steeds de zonnestand in de gaten moet houden om een optimaal 
rendement te krijgen. 
Ik heb drie accu’s parallel geschakeld van 100 amp. en deze com-
binatie laat ik de hele zomer zo parallel aan het zonnepaneel 
staan. 
Wel loop je het risico dat de slechtste accu het gaat begeven, om-
dat de goede accu’s het voltage hoog houden. Dat is me eenmaal 
gebeurd en dan kookt de accu helemaal droog. 
Het beste kun je met gelijkwaardige accu’s werken die van de zelf-
de data zijn. Dit hoeft niet perse, maar je loopt dan wel  het risico 
dat er een accu gaat droogkoken. (maar die was dan natuurlijk 
toch al aan vervanging toe). 
Het is belangrijk om geen enkele cel van het zonnepaneel af te  
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dekken: een schaduwlijn van een stag doet het rendement sterk 
terug lopen: ik schat wel 75 %. 

Voor een prijs van  € 590 krijg je bij Aquasolar een paneel 
van 85 watt, een spanningsregelaar van 8 amp, 4 kunststof 
spoilers, een dakdoorvoer, een Tube Sikaflex en wat klein 
materiaal. 
Zie hiervoor: http://www.aquasolar.nl/ 
 
Aanvullende technische gegevens en rendementsberekenin-
gen kunt u ook vinden op: 
Camper-Freaks Forum (tip van J.Brand) 
 
 
Bert Geutjes 

 

15                                             Kribben in een rivier 
 

O 
oit was de rivier breder. En ondieper. Niet meer dan een 
meter water stond er. Toen kwamen de kribben en werden 
Rijn en Waal verdiept tot zo’n 2,50 meter, later 2,80 meter. 

In vroeger dagen waren de kribben er vooral om het land vast te 
houden, en steden en dorpen te beschermen. Dan hebben we het 
over de periode 1400-1700. 
De kribben werden destijds van hout gemaakt. Dat kon omdat toen 
in Nederland nog geen paalworm voorkwam. Sinds de Gouden 
Eeuw werden steeds minder houten constructies gebruikt. De rivier 
was toen nog breed en de breedte niet constant, waardoor in een 
paar dagen tijd ijsdammen konden ontstaan. Zoals tussen 1809 en 
1820-1821, toen de Betuwe overstroomde, waarbij veel doden vie-
len. 
In 1849 werd een oplossing bedacht om herhaling onmogelijk te 
maken. De gehele rivier moest tot een gelijke breedte worden ver-
smald. In diezelfde periode begon de Industriële Revolutie in Duits-
land behoorlijk vaart te krijgen; spoorwegen werden aangelegd. 
Dus de natuur moest aan de mens worden aangepast. 
In drie fasen werd begonnen met het smaller maken van de rivier, 
die daardoor sneller ging stromen. En die werkzaamheden luister-
den nauw. Bij een verkeerde aanpak zijn de negatieve gevolgen 
van aanzandingen nog tientallen jaren merkbaar. Want de effecten 
van ingrijpen op de loop van een rivier zijn niet direct meetbaar. 
Aanzanding en bodemerosie verlopen traag, de gevolgen komen 
pas later. Daarom werd de rivier in stapjes ‘genormaliseerd’. Sche-
pen kregen meer diepgang, ijsschotsen werden gemakkelijker af-
gevoerd, het ontstaan van ijsdammen werd sterk verminderd. 
 
Die normalisatiewerkzaamheden vinden tot op de dag van van-
daag plaats. Maarten van der Wal is werkzaam bij Deltares en 
geestelijk vader van acht innovatieve kribben die op twee locaties 
in de Waal zijn aangelegd.  
Traditionele kribben hebben een kern van zand met een mantel 
van breuksteen. Zijn innovatieve kribben zien er anders uit. “Sinds  
2001 is daar studie naar gedaan”, zegt Van der Wal. “Het ontwer-
pen van deze innovatieve kribben heeft als voornaamste doelstel 



 11            De Stuurman digitaal 
 

B 
ij de discussie over de  uitgave en verspreiding van De 
Stuurman via het internet zijn twee aspecten nauwelijks ge-
noemd, een van “verenigingsjuridische” en een van financi-

ele aard, die onderling samenhangen. 
De Stuurman – zo is afgesproken – is het officiële orgaan van de 
vereniging. Dit houdt in dat het blad geen hobby vertegenwoordigt 
van de redactie, maar het officiële kanaal is waarover het Bestuur 
met zijn leden communiceert. Alle afspraken met bindend karakter 
worden daar gepubliceerd en hebben door deze publicatie een offi-
cieel karakter. M.a.w.: De Stuurman is geen prikbord in het vereni-
gingsgebouw waar men zonder consequenties langs kan lopen. 
Het tweede aspect, dat van financiële aard, hangt met het boven-
staande samen. Alle berichten van Bestuur en Commissies worden 
in De Stuurman gepubliceerd. Als er geen Stuurman was, zouden 
al deze berichten per separate post moeten worden verspreid. Bij 
veel verenigingen worden deze kosten onder secretariaatskosten 
gerangschikt. Als we ervan uitgaan dat in iedere Stuurman, waar-
van er vijf per jaar verschijnen, er één bericht staat van Bestuur of 
Commissies, komen we uit op een bedrag tussen de 300 en 400 
euro. 
Bij de beoordeling van de financiële positie van De Stuurman zijn 
deze secretariaatskosten nooit verdisconteerd. 
Ooit is De Stuurman min of meer kosten dekkend geweest. Er wa-
ren meer adverteerders en druk- en verspreidingskosten waren 
toen lager. Bij een gerichte aanpak – die echter wel een behoorlijke 
tijdsinvestering vraagt – kan het aantal adverteerders gemakkelijk 
worden vergroot. Maar tijd is er: ieder van ons heeft immers een 
werkverplichting van een x-aantal uren. 
Duidelijk is wel dat de huidige redactie deze advertentieacquisitie 
niet kan gaan doen. 
 
Mijn conclusie is dan ook: Een verenigingsorgaan als De Stuurman 
zou alleen op  grond van de centen niet hoeven te verdwijnen. 
 
P.M.Jong 



13                              Klein vaarbewijs bij doofheid  
 

T 
ot voor kort kwamen mensen die aan één oor volledig doof 
waren, niet in aanmerking voor een klein vaarbewijs. Daar is 
nu verandering in gekomen: wie aan één oor doof is maar 

een ander normaal functionerend oor heeft, kan nu toch het klein 
vaarbewijs krijgen. 
Tot nu toe was de regel dat een klein vaarbewijs alleen kon worden 
uitgereikt aan iemand die een normaal gehoor had dan wel een 
verminderd gehoor dat aan beide kanten voldoende was gecom-
penseerd met behulp van een hoortoestel. Als je aan één kant 
zwaar slechthorend of volledig doof bent, is dat laatste onmogelijk. 
Maar als je andere oor goed functioneert, is het varen op een ple-
ziervaartuig geen enkel probleem. Voor mensen met een goed en 
een slecht oor was de bestaande regeling dus overdreven streng. 
De Tweede Kamer heeft dit aangekaart bij minister Eurlings van 
Verkeer en Waterstaat, waarna deze besloot tot een wijziging van 
bijlage 6.1 van de Binnenvaartregeling. Aldus wordt het voor perso-
nen die aan één oor doof zijn mogelijk voor het klein vaarbewijs ten 
behoeve van de pleziervaart medisch te worden goedgekeurd. De 
wijziging treedt met terugwerkende kracht per 1 april 2010 in wer-
king. 
De nieuwe, gewijzigde, tekst van artikel 8 uit bijlage 6.1 van de Bin-
nenvaartregeling is nu als volgt: 
1.      Het gehoorvermogen is als voldoende te beschouwen, indien 
het gehoorverlies van elk oor afzonderlijk bij de frequenties 500, 
1000, 2000 en 3000 Hz de gemiddelde waarde van 40 dB(A) niet 
overschrijdt. 
2.      Indien de gemiddelde waarde van 40 dB wordt overschreden, 
is het gehoorvermogen toch als voldoende aan te merken, als de 
conversatiespraak met een hoortoestel op 2 meter met elk oor af-
zonderlijk duidelijk wordt verstaan. 
3.      In afwijking van het tweede lid is voor de keuring ter verkrij-
ging van het klein vaarbewijs dat uitsluitend voor de pleziervaart 
wordt gebruikt eenzijdige doofheid toegestaan, mits het gehoorver-
lies van het functionerende oor bij de frequenties 500, 1000, 2000 
en 3000 Hz de gemiddelde waarde van 30 dB(A) niet overschrijdt. 
 

Bron: NVVS 


